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奥迪 开始量产 工厂进入碳中和时代  
 
• 奥迪 e-tron GT 将成为在德国工厂生产的首款奥迪纯电动车型 

• 2021 年春季开始接受奥迪 e-tron GT 订单 

• 奥迪汽车股份公司管理董事会生产和物流董事柯世乐（Peter Kössler）表示：

“Böllinger Höfe 工厂碳中和生产是实现奥迪可持续发展目标的一大步” 

 

内卡苏姆/海尔布隆，2020 年 12 月 9 日——四环品牌纯电动旗舰车型奥迪 e-tron GT 量产

版开始于德国 Bö llinger Hö fe 工厂紧锣密鼓生产。该车生产采用 100%的生态电力和可再生

能源热能，实现了碳中和生产。生产过程还尽量避免纸张和包装浪费，采用铝闭环和聚合物闭

环。这也是奥迪首次推出没有采用实体原型车的全新车型。 

 

奥迪 e-tron GT 是奥迪旗下性能最为强大的电动车型，目前已经在奥迪德国内卡苏姆工厂进入量产阶段。

这款车是四环品牌车型中进入量产时间最短的车型，其在奥迪 Bö llinger Hö fe 工厂的生产过程也十分独

特。工厂经理 Helmut Stettner 表示：“作为奥迪产品组合中的电动与运动的先锋，奥迪 e-tron GT 与

内卡苏姆工厂可谓天作之和，尤其适合在 Bö llinger Hö fe 运动车型车间进行生产。”在疫情期间，奥迪

e-tron GT 的量产工作仍按时启动，完全得益于团队间的精诚合作。 

 

奥迪内卡苏姆工厂是插电式混合动力车的主要生产基地，生产的奥迪电动车种类最多，包括插混版和轻

混版奥迪 A6、奥迪 A7 和奥迪 A8。工厂经理 Helmut Stettner 补充道：“奥迪 e-tron GT 将成为在德

国工厂生产的首款奥迪纯电动车型，标志着四环品牌朝着未来再次迈出了一大步。” 

 

奥迪 e-tron GT 实现净碳中和生产 

 

奥迪 e-tron GT 的电动驱动系统已经正在践行可持续发展理念，此外，Bö llinger Hö fe 工厂的整个生产

过程也实现了碳中和。2020 年初，整个内卡苏姆工厂已完全采用生态电力生产。一个沼气热电厂为

Bö lllinger Hö fe 工厂提供生产所需的热能。另外，奥迪用经过认证的气候保护项目的碳信用额来抵消目

前使用可再生能源无法避免的碳排放量。 

 

奥迪汽车股份公司管理董事会生产和物流董事柯世乐在总结奥迪“零排放计划（Mission:Zero）”时说

道：“继布鲁塞尔和匈牙利杰尔工厂之后，Bö llinger Hö fe 工厂现已成为德国第一家实现碳中和生产的

奥迪工厂。这是内卡苏姆工厂的重要里程碑，也是我们实现 2025 年前全球所有生产基地实现碳中和生

产目标的一大步。” 

 

“零排放计划”囊括生产和物流环节中多项有效、可持续地减少生态足迹的措施。计划重点包括脱碳、

提高资源效率、生物多样性和用水创新解决方案。 

 

绿色物流 

 

在迈向碳中和生产的道路上，奥迪将通盘考虑整个价值链。因此，物流与生产过程同样重要。内卡苏姆

工厂内，轨道运输使用 CNG（压缩天然气）或电力作为动能，路面运输则使用生物甲烷燃料作为动能。
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负责运送零件的车队包含两辆 LNG（液化天然气）卡车，今年年底还将新增一辆 LNG 卡车。与传统柴

油卡车相比，这些新能源车辆可减少多达 20%的 CO2排放和约 85%的氮氧化物排放。 

 

闭环生产保护环境 

 

内卡苏姆工厂还特别重视节约资源，回收原材料。“铝闭环”（Aluminum Closed Loop）就是绝佳范

例。“铝闭环”是指在内卡苏姆工厂冲压车间内生产的铝废料闭合回收链。奥迪 e-tron GT 侧围骨架生

产过程就是一个典型。侧围骨架最高点和最低点之间的最大拉深深度为 35 厘米（13.8 英寸），形成拱

轮上方明显凸起的肩部造型，打造出奥迪 e-tron GT 极其独特的 quattro blisters 轮拱设计。在严苛的

铝材料加工过程中，奥迪将所有技术可能性发挥到极限。得益于铝闭环系统，内卡苏姆工厂每年将均质

的边角铝料退还给供应商，节省了数千公吨的二氧化碳排放。经过供应商回收处理的铝材将重新供给奥

迪使用。 

 

系统地节约资源 

 

闭环并不是节省原材料的唯一方法。奥迪 e-tron GT 是奥迪第一款不使用任何物理原型车进行量产的车

型。经过内部开发的软件和虚拟现实应用程序进行虚拟测试后，所有装配顺序已成功进入量产。此外，

一些用于运输敏感零件的特殊容器也采用了虚拟测试，而没有使用原型。这样既节省了金属，又减少了

保护零件的包装，成功实现节约用纸和避免浪费。车身修理厂和组装厂已基本实现无纸运营。其他新项

目（如无需传统书面记录的车辆维护应用程序）也可以节约用纸。物流部门目前正在测试数字标签，计

划在节约用纸方面大显身手：电子标签将取代货架零件容器上贴的纸制贴纸。电子标签不仅十分节能，

而且能在必要时进行灵活调整。与传统的一次性标签相比，这是一个关键优势。奥迪项目团队正与供应

商合作，寻求其他解决方案，以系统地节省包装，减少浪费。 

 

智慧工厂与精准工艺的完美融合 

 

高质量、高性能及对细节的重视一直是 Bö llinger Hö fe 工厂的特色。自 2014 年以来，Bö llinger Hö fe

工厂一直是奥迪 R8 的生产基地。作为奥迪内卡苏姆工厂的一部分，Bö llinger Hö fe 运动车型级别工艺

生产设施已在 2019 年进行了扩展、升级和重组，以满足奥迪 e-tron GT 的生产。奥迪有史以来性能最

强和速度最快的两款量产车均在这里生产。“在一条组装线上生产两款完全不同技术的车型在集团内是

独一无二的，”生产负责人 Wolfgang Schanz 表示，“这款纯电动四门 coupé 的生产将奥迪 Bö llinger 

Hö fe 小型量产设施转变为高度灵活的高科技生产设施，同时保留其工艺级别水准。”明年年初全球首

发后，客户即能订购纯电动奥迪 e-tron GT。  
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奥迪（中国）企业管理有限公司 

梁菲 女士 

电话：+86 10 6531 3378 

E-mail: fei.liang@audi.com.cn 
 
 
 
 

如需更多媒体资料，请登录奥迪中国新闻中心： 

 

 

–完– 

 
 
 
 
 

关于奥迪 

 

奥迪集团凭借奥迪、杜卡迪以及兰博基尼品牌，成为最成功的高档豪华汽车和摩托车制造商之一。奥迪集团的分支

机构遍布全球 100 多个市场，并在全球 11 个国家设有 17 个生产基地。奥迪汽车股份公司的全资子公司包括奥迪

运动有限公司（德国内卡苏姆）、兰博基尼汽车股份公司（意大利圣亚加塔波隆尼）和杜卡迪摩托控股股份公司

（意大利博洛尼亚）。 

 

奥迪集团 2019 全年向客户交付了 184.5 万辆奥迪品牌汽车、8,205 辆兰博基尼跑车以及 53,183 辆杜卡迪摩托

车。奥迪汽车股份公司 2019 财年的总销售额达到 557 亿欧元，经营利润达 45 亿欧元。集团目前在全球的员工总

数约 87,000 人，其中约 60,000 人在德国。奥迪专注为未来出行提供可持续发展的新产品和新技术。 
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